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Piijmeni, jméno Hodnost v RAF  Sluzebni ¢islo Oblast pisobnosti Funkce Hodnost v CSR

ZABLOUDIL F/Sgt 788240 311 Sqdn Air Gunner Srtm./R/pplk.
Frantisek

Opustil republiku spole¢né se svym kamarddem Bohumirem Fiftem . Také on prosel cestou
pres Polsko, lodi do Francie, sluzbou v cizinecké legii .Po neuspésnych bojich francouzti ,
které skoncily porazkou Francie , se presunul do Velké Britanie . V sestavé 311 peruté ptisobil
od prosince 1940 .

Do konce valky nalétal stovky operaénich hodin . Stésti mu piélo a po skonéeni valky se vratil
do vlasti .

Za svoji odbojovou ¢innost obdrzel dvé
Ceskoslovenské medaile

Za chrabrost pied nepritelem (9. dubna
1945 a 6. Fijna 1946),

Ceskoslovensky valeény k¥iz 1939 (6.
brezna 1946),

Ceskoslovenskou medaili Za zasluhy I1.
stupné (6. ¢ervence 1944) a

l. stupné (19. ledna 1946),
Ceskoslovenskou vojenskou pamétni
medaile se §titky F-VB (7. brezna 1944),
| britska vyznamenani

The 1939-1945 Star, Atlantic Star (obé
27. Za¥i 1944),

Defence Medal (1945) a War Medal,
dale dvakrat obdrzel

Mention in Dispatches (8. ¢ervna 1944 a
8 29. Fijna 1946),

| coZ znamen4, Ze jej citoval ve svych
rozkazech kral Ji¥i VI.

Technicky popis

Vyrobce: Consolidated Vuetee Aircraft Corporation, San Diego, Kalifornie, USA, vyrabén také
u Douglas, Ford a North American Aviation.

Typ: dalkovy bombardovaci letoun, osadka obvykle 10 muzi.

Motorova jednotka: ¢tyfi dvouhvézdicové ¢trnactivalce Pratt & Whitney R-1830-65 Twin
Wasp s turbokompresorem, kazdy o vykonu 883 kW (1200 k) pfi vzletu.

Vyzbroj: 10 kulometi Browning raze 12,7 mm (8 umisténo v parech v motoricky ovladanych
stfeleckych vézich typu Consolidated/Motor Product nebo Emerson v pfidi, typu Martin na
hibetu trupu, v kulovité spodni vézi typu Briggs-Sperry a ve vézi Consolidated/Motor Product
na zadi, 2 kulomety rucné ovladané stielci v bocich piedni ¢asti trupu). 2 pumovnice pro az
3629 kg pum, 2 pumy o hmotnosti 4 1814 mohly byt podvéseny pod kiidlo namisto interniho
nakladu pum.

Technicka data:

Rozpéti: 33,52 m, Délka: 20,47 m, Vyska: 5,49 m (SOP), Nosna plocha: 97,36 m?, Hmotnost
prazdného letounu: cca. 16 783 kg, Vzletova hmotnost: cca. 29 484 kg, Maximalni rychlost: 467
km/h, Stoupavost: 274 m/min, Dostup: 8 534 m, Dolet: 3 540 km.



Z vesnice Opatovice (v soucasnosti obce piidruzené k méstu Vyskovu) pochazeji dva vyznacni rodéci -
Ceskoslovensti zahrani¢ni vojaci z let druhé svétové valky: Bohumir Furst (Fiit) a FrantiSek Zabloudil.
Druhy v potadi (alespont podle data narozeni a postaveni v abeced¢) se zde narodil 29. zati 1910 .

KdyzZ navstévoval pozdéji obecnou $kolu a potom mést’anku v nedalekych Dédicich uz ale rodina Zila
ve Lhoté u Vyskova. Po ukonceni skolni dochazky se v Osi¢anech u Paclavic (okres Prostéjov) vyucil v
letech 1925 - 1928 pismomalifem, v oboru pak pracoval az do 1. zaii 1932, kdy nastoupil vojenskou
zékladni sluzbu u Horského praporu 2 v Dolnom Kubing, ktery se v zafi 1933 stal soucasti Horského
pesiho pluku 1.

V roce 1934 ukon¢il v hodnosti desatnika na Slovensku své "vojan€eni", avSak po navratu do civilu nenasel
trvalé zaméstnani, takze si podal prihlasku k tehdejsi statni policii. Po kratkém ¢ase mu pftisla zprava o
ptijeti do této sluzby, a tak absolvoval ptlroc¢ni kurz v policejni Skole v Bmé& a pocatkem tijna 1936
nastoupil k neuniformované policii v Ceském T&$ing. Zde jej zastihly udalosti roku 1938. V #jnu 1989 na
toto obdobi vzpominal: "V dobé ohrozeni republiky v roce 1938 byl jsem v dubnu misto vojenského
cviceni zatazen do SOS [Straz obrany statu, jednotky ztizené v roce 1936 k ochrané statnich hranic - pozn.
aut.] v pohrani¢i Ceského Té&$ina. Na podzim, 24. zati, byl jsem mobilizovan do Rakovnika a po vyzbrojeni
byl jsem odeslan jako velitel kulometného druzstva ptes Karlovy Vary do Falknova [nyni Sokolov - pozn.
aut.] a Kraslic. Po natizeném tstupu jsem 12. fijna demobilizoval v Rakovniku. Vratil jsem se zpét k
policejnimu feditelstvi, které bylo po zabrani Ceského Tésina [Polaky - pozn. aut. ] pfemisténo do Mistku.
Po zruSeni policejniho feditelstvi byl jsem pielozen 8. 11. 1938 k policejnimu feditelstvi v Moravské
Ostrave na oddéleni statni bezpecnosti. Tam také prozil v bfeznu 1939 ptichod némecké okupacni armady.

F. Zabloudil ztstal i nadale ve sluzb¢ u policejniho sboru, tehdy uz protektoratniho; nechtél vSak
trpné sledovat po¢inani novych pant své vlasti, a proto se zapojil do domaciho odboje, konkrétné do sité
prevadéjici budouci vojéky ¢s. zahrani¢ni arméady do Polska. Opét pfedejme slovo F. Zabloudilovi:"
Uprchlik vyhledal mne a po provéieni a se souhlasem inspektora Maska, ktery mél pritele na posté v
Mistku, byl tam poslin a tam u urcené prepazky pozadal poStovni znamky urcité hodnoty a po
domluvé byla mu poskytnuta pomoc. KdyzZ tato cesta do Polska zacala pro nas byt nebezpecna, tak
jsme ji zrusili, ale posledniho uprchlika, budouciho pilota 311. peru té FrantiSka DoleZala, jsme jeSté
do Polska pustili. Potom se mné podarilo navazat spojeni S nasi pasovou kontrolou na hlavnim
nadraZzi v Moravské Ostravé, a tak jesté nékolik jedinci se dostalo za hranice. "

V druhé poloviné ¢ervna 1939 se vSak dovédél, Ze se o né€j zajima ostravské gestapo. Proto se
domluvil s pfateli Bohumirem Fiirstem a Oldfichem Skécelem, Ze odejdou ilegéln¢€ do Polska a vstoupi do
formujici se €s. vojenské jednotky. Ale pfechod pies hranice se jim 22. ¢ervna 1939 nepodafil. F. Zabloudil
tedy zariskoval, vratil se do Ostravy a s pomoci kamarada z pasové kontroly pouzil za tfi tydny tnikové
cesty po zeleznici a odjel 14. ¢ervence vlakem - pies hranice vzniklé po polském zaboru TéSinska v fijnu
1938 - do Bohumina. Odtud se dostal do Frystatu (nyni sou¢ast Karviné), kde jej vyslechli polsti zpravodaj
ci a po n¢kolika dnech jej odeslali do Krakova, kde se na tamnim ¢s. konzulatu prezentoval jako pfislusnik
¢s. vojenské skupiny. Po kratkém pobytu v tabote v Malych Bronowicich odjel spolu s pocetnou skupinou
dalSich ¢s. vojakti do Gdyné, kde se nalodili na luxusni polsky parnik Chrobry, a 29. ¢ervence vyrazili do
Francie. Jesté v Polsku vSak museli podepsat predbéZny pétilety zdvazek do francouzské Cizinecké legie, z
nchoz je mohla vyvazat jen valka mezi Francii a Némeckem. Dne 1. srpna 1939 zakotvili ve francouzském
piistavu Boulogne-sur-Mer. A v zemi galského kohouta je opravdu ¢ekala sluzba v jiz zminéném
proslulém vojenském téle se 1 s podpisem skutecné smlouvy na pét let. Nejdiive byli budouci ¢s. legionafi
dirigovani do Lille a odtud 5. srpna do pevnosti Fort St. Jean v Marseille, kde bylo pfijimaci sttedisko
Légion étrangere. Odtud pak 9. srpna vyrazil F. Zabloudil s ostatnimi lodi do alzirského Oranu a posléze do
vycvikového stiediska Cizinecké legie v Sidi bel Abbés. Zde byl zatazen k l.legionarskému pluku a 16.
srpna pievelen do mésteCka Saida na upati pohoti Atlas a kratce 1 do Colombesharu.

Po vypuknuti valky byli Cs. ptislusnici skute¢né vyvazani ze sluzby v Cizinecké legii a odjeli zari
1939 z Oranu zpét do Marseille. Odtud to nebylo daleko do Agde, kde F. Zabloudila 26. zafi prezentovali u
vznikajici ¢s. armady a zatadili k 9. roté 1. ¢s. pésiho pluku, od 15. ledna 1940 pak v hodnosti Cetate k
velitelskeé roté t€hoz pluku. S ni se ucastnil v ¢ervnu 1940 ustupovych boji proti Wehrmachtu. Vnitinimi
rozpory zmitana Francie vSak byla poraZena a nasi vojaci si museli zachrénit vlastni Zivoty; ustupovali na
jih Francie. "Na piimy rozkaz velitele 1. pluku plukovnika Jana Kratochvila, " vzpominal F. Zabloudil,
"jsme dostali s kamaradem Josefem Bilkem ptidélen nakladni automobil a méli jsme za ukol sbirat
zavazadla vojakd, ktefi je jiz nemohli unést. Zacali jsme dokonce spolu s Bilkem uvazovat 0 tinosu
rybaiské lodice a itéku do Spanélska, abychom nepadli Némciim do rukou. Zahy viak piisel rozkaz k
piesunu do stfedomotského piistavu Séte. " Zde se proiidlé ¢s. pluky nalodily na egyptskou lod’



Rod el Farag a ta 27. ¢ervna vyplula smérem k Gibraltaru. Tam doslo k sestaveni konvoje do Velké
Britanie a 13. Cervence 1940 vkrocil se svymi bojovymi druhy v Liverpoolu na jeji pidu 1 F. Zabloudil.

Odtud se odebrali do stanového tabora v zdmeckém parku v Cholmondeley u Chesteru.

V tomto malebném prostiedi vznikla v srpnu 1. ¢s. smiSend brigdda a Cetat F. Zabloudil naSel uplatnéni u
jejiho 1. praporu, odkud v listopadu 1940 putoval k brigadni Stabni Ceté. V prosinci pak ziskal hodnost
rotmistra péchoty v zaloze a zaroven zatazeni - jako byvaly policista - u oddilu polniho ¢etnictva, jemuz
velel §tabni kapitan FrantiSek Divoky. Se svym sluzebnim pridélenim vSak nebyl pfili§ spokojen; touzil se
ucastnit pfimych akci proti Némctm, ale v oné dob& méli tuto vysadu pouze ¢s. letci. "Ttikrat jsem se
hlasil k letectvu, ovSem vzdy bezispésné. Sam velitel brigady general Bedfich Neumann-Miroslav mi
hrozil trestem, pokud ve své snaze 0 odchod z fad péchoty neustanu. V roce 1941 jsem se vSak doveédél, ze
u nasi 311. bombardovaci peru ti, i€astnici se naletti na Némecko a okupovanou Evropu, potiebuji obsadit
funkci vykonného rotmistra. A tak jsem se nabidl, ze bych tento nevdécny ukol vzal na sebe. V prosinci
roku 1941 jsem byl kone¢né uvolnén z fad pésich jednotek a odesel jsem do ¢s. depotu ve Wilmslow, kde
se shromazd’ovali novi dobrovolnici pro ,tfistajedenédctku'. Zde mé ptijali 13. prosince do RAF a 18. tinora
1942 jsem nastoupil u 311. peru ti do funkce vykonného rotmistra na jeji tehdejsi opera¢ni zakladnu v East
Wrethamu. "

F. Zabloudil dostal ptidélenou britskou hodnost F /Sgt a s peruti se presouval na vSechna jej 1 dalsi
pusobisté (Aldergrove, Talbenny, Beaulieu). Aktivné se také podilel na ¢innosti Sokola 311. peruté - od
dubna 1944 do konce valky byl nacelnikem této jednoty. Pfes odpor nadiizenych se vSak chtél ticastnit i
operacnich letd. Nakonec jeho Usili dosahlo spéchu. Kdyz "tfistajedenactka" dlela na své piedposledni
vale¢né "Staci" na jihu Anglie v Predannacku, podafilo se F. Zabloudilovi presvédcit tehdejsiho velitele
peruti W /Cdr (Wing Commander podplukovnik) Josefa Sejbla, a ten koncem &ervence 1944 povolil jeho
zatazeni na misto palubniho stielce bombardéru B-24 Liberator, ov§em s tou podminkou, Ze bude dale
vykonnym rotmistrem (od 28. fijna 1943 v ¢s. hodnosti $tdbniho rotmistra letectva v zéloze). Tehdejsi Cs.
velitel perutni servisni jednotky pro udrzbu a opravu (No 8311 Servicing Echelon) S/Ldr (Squadron Leader
- major) Vojtéch Bubilek v roce 1985 F. Zabloudilovi napsal: "R4ad vzpominam na Tvou ¢innost u
ttistajedenactky: nejdiive jako perutni vykonny (ti byvaji u vojakt krajné€ neoblibeni a jim protivni). Tys tu
funkci vykonaval tak, Ze potadek byl a ,Anglani 'na nas nemohli a neSkodili nam, jak tomu bylo ve
Wrethamu diive. A nasi chlapci T€ méli radi. A pak ses chtél stat bojovnikem. Pomohl jsem Ti v té snaze,
presvédéil jsem Josefa Sejbla, aby vyhovél Tvé zadosti a povolil Ti to. Nu a tim Tva autorita stoupla a své
sis poctive a uspésné odlétal. .. Prvni operacni let nad Severnim motem vSak podnikl s osddkou F/O Jana
Velly az 29. zati 1944 z letist€ v Tainu; trval 13 hodin a 25 minut.

Dne 12. fijna 1944 vzlétl Liberator GR.Mk.V PP-G (BZ720) s Vellovou osadkou a F/Sgt
Zabloudilem na palub¢ na dalsi protiponorkovy hlidkovy let nad Severnim mofem. Jen pro zajimavost
dodejme, Ze jako navigator se letu Gcastnil i F/Lt Vlastimil Ondrij z BoSovic. Pocasi bylo $patné a tézkému
stroji selhaly po ¢tyfech hodinach letu dva ze ¢tyf motorti. Letoun zacal ztracet vysku a letci museli proto
odhodit vSe postradatelné (pfedevsim kulomety s munici, pumy, rakety a dokonce 1 padaky). Nakonec
kapitan zariskoval a pokusil se vratit jen se dvéma motory zpét na zdkladnu. Tehdejsi palubni stielec W/O
Ladislav Valni¢ek o mnoho let pozdéji zavzpominal: "U zbylych dvou motoru dal [Vella - pozn. aut.] plyn
az po zarazky, hluk zesilil a vyfuky se rozzhavily do béla. Na tyto obratky, podle prospekti a instrukci
vyrobce, m&ly motory bézet maximalné 15 minut, pak se mély roztrhnout. Na zdkladnu bylo tfi a ptl
hodiny letu a pro nas nastal nervak. Vydrzi? Jak dlouho? Nebo nevydrzi? (. ..) V dalce jsme vid¢€li svétla
svétlometl postavenych kolmo, tam nékde byl Tain, nds vale¢ny domov. Jiz plné tfi hodiny vzdorovaly
motory technickym parametriim svych konstruktéra a nas poléval pot a dusila otadzka, vydrzi nebo
nevydrzi?

Zékladna nam nafidila nalétnout na runway piimo z mofte, bez vétsi zatacky, a sedat bez okruhu,
tieba bez podvozku. Konecn¢, osvétlené letisté pred nami a Velliv hlas nafizoval: ,VSichni ulehnout na
podlahu, zabalit se kozisky, podvozek se kontrolovat nebude, nikdo se nehybat, sedame! Nebyly to pékné
pocity, zabaleni v leze, bezmocni a nenormalni reakce letounu pfi pistdvani, to vSechno nam klidu ptidat
nemohlo. Ale sedli jsme. Byli jsme St’astni, ale nervové zcela vyiizeni. Kazdy se z masiny vypotacel jinym
smérem. (. . .) .. Zbyvéa jen dodat, Ze za ptikladné plnéni povinnosti pfi tomto skoro osmihodinovém letu
obdrzel F. Zabloudil 9. dubna 1945 Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost pied nepfitelem, nagimi i
britskymi vyznamenanimi byli ocenéni i dalsi ¢lenové osadky. 1. Vella vSak zahynul 10. ledna 1945 pfii
leteckém nestésti, a tak F. Zabloudil presel do osadky W/O Jana Matéjky. Ani zde se nevyhnuly Cs. letcim
potize. Na protiponorkové hlidce 24. biezna 1945 vypovédél Matéjkove Liberatoru GR.MkVI PP-B
(EW313) kompas a ptivolané stihacky jej doprovodily na letisté na Shetlandskych ostrovech, kde musel pro
nedostatek pohonnych hmot nouzové pristat.



Ackoliv valka v Evropé 8. kvétna 1945 skoncila, ptislusnici "tfistajedenactky" pokracovali stale v
hlidkové ¢innosti nad Atlantikem. Samoziejmé, Ze pfi tom byl i F. Zabloudil. Jesté ve Velké Britanii jej
podporucika letectva v zdloze. Jeho bilance za 1éta 19441945, kdy se i€astnil jako palubni stielec 23
operacnich letil, nebyla zanedbatelna. Do letového deniku si zaznamenal 202 hodin a 44 minut
absolvovanych ve dne a 72 hodin a 41 minut v noci. Ale i pro "vykonného" 311. peruté nastal dne 31. srpna
1945 dlouho ocekavany okamzik konecné se dotkl na ruzynském letisti plidy osvobozené vlasti.

Pomérné rychle se rozhodl, Ze zlstane u letectva ceskoslovenské armady, a I. ledna 1946 byl ptijat
do stavu vojaki z povolani a povysen na porucika letectva.V té dob¢ vykonaval jiz dva mésice povinnosti
posadkového diistojnika v Havlickoveé Brodég, od kvétna do zati 1946 (uz jako nadporucik) pak funkci
pobocnika velitele letky na letisti v Kbelich a od zaii do prosince 1946 zastupce velitele cvicné letky v
Ceskych Budgjovicich. Z jihu Cech piesel na ptil roku do Plzné k Leteckému pluku 25 jako poboénik
velitele letky a stielecky dustojnik. Od kvétna 1947 se v hodnosti kapitana letectva presunul k Letecké
zakladné 9 v Milovicich, kde mu ptidélili funkei distojnika obranného zpravodajstvi. Jeste 1. zati 1947 se
dockal hodnosti $tabniho kapitana letectva, po inorovém prevratu v roce 1948 presel pak do funkce velitele
nahradni letky.

Jako nespolehlivého "zapad’aka" jej nadfizeni 3. inora 1949 odeslali na tzv. dovolenou s ¢ekanym a
30. zaf1 stejného roku z armady propustili. JakoZto ufedné ocejchovana "podeziela existence" byl roku 1951
degradovan na vojina a musel se spokojit s neodpovidajicim pracovnim zatazenim - Cistil v Praze okna,
demontoval bagry v Ji¢in€. Také manZzelka nemohla dlouho nalézt praci, rodin€ neptidalo klidu ani troji
nucené stehovani. Pfed odchodem do diichodu v roce 1968 pracoval F. Zabloudil jako pismomalit v Tesle
Karlin - ptisla mu tak vhod profese, které¢ se kdysi vyu¢il.

V dob¢ "tani" v 60. letech 20. stoleti zacal tehdejsi rezim ¢astecné od¢inovat nejkiiklaveéjsi kiivdy
zpusobené na konci 40. a v 50. letech mnoha ¢s. zahraniénim vojakim. F. Zabloudil byl rehabilitovan a 18.
listopadu 1964 povysSen na majora letectva v zaloze. Koncem 80. let na tom uZ nebyl zdravotné ptili§ dobte,
ale pfesto svym thlednym, pravidelnym pismem zachycoval (bohuzel azZ pfili§ struén€) na papir své
vzpominky a postiehy, které pak vysly v zati 1989 na pokracovani ve vySkovském okresnim listu N4s Zivot.

"Chtel bych se dockat osmdesatky, "svétil dopisnimu papiru o mésic pozdéji. To mu ale osud
nedopral; zemtel po t¢Zké nemoci v Praze 27. Cervna 1990. V Cervnu 1991 rodina dostala dekret o jeho
povyseni do hodnosti podplukovnika letectva in memoriam. Za svoji odbojovou ¢innost obdrzel dvé
Ceskoslovenské medaile Za chrabrost pfed neptitelem (9. dubna 1945 a 6. fijna 1946), Ceskoslovensky
vale¢ny kiiz 1939 (6. bfezna 1946), Ceskoslovenskou medaili Za zasluhy II. stupné (6. Gervence 1944) a L.

"Chtéel bych se dockat osmdesdtky, "svéril dopisnimu papiru
o mesic pozdéji. To mu ale osud nedoptal; zemftel po tézké nemoci
v Praze 27. €ervna 1990. V Cervnu 1991 rodina dostala dekret o
jeho povyseni do hodnosti podplukovnika letectva in memoriam.

Takovy tedy byl zivotni pfibéh chlapce z moravské visky,
jenz se nevyhybal osudovym rozhodnutim a nevahal riskovat Zivot
pro svobodu sv¢é vlasti.

Frantisek Zabloudil jako
pFislusnik ¢s. letectva po druhé
svetove valce.
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